VAPURLARI NEDEN VERMEMELIYIZ ?
Behi¢ Ak
Bildiginiz gibi 2005 yillar1 istanbulda vapurlarla ilgili bir¢ok tartismanin basladigi bir yil
oldu. Bir asir1 agkin bir siiredir, istanbullularn hizmetinde olan vapurlarin TDI den
Belediyeye bagli bir sirket olan IDO ya devredilmesiyle birlikte, yillardir istanbul halkina
hizmet etmis olan kaptanlarimizdan, ¢imacilarimiza kadar vapur c¢alisanlari bu devirden
olumsuz yonde etkilendiler ve sosyal haklarini korumak i¢in diidiikler ¢alarak istanbul
halkinin tepkisini ¢cekmek istediler.
O sirada olan biteni Istanbul halki tam olarak anlayamadi.
Bu siralarda belediye yetkililerinin “vapurlar artik eskidiler” “Onlar1 kaldirip,yerlerine deniz
otobiisleri koyacagiz” ““ Disaridan 30 kiisiir deniz otobiisii getirecegiz” a¢iklamalari, ucuz,
sosyal ve denizsever bir ulasim araci olan vapurlar1 kullanan ve onlar1 Istanbul kiiltiiriiniin bir
pargasi olarak savunan Istanbullularin da biiyiik tepkisini ¢ekti. Ayrica, IDO yetkililerinin
iskelelerin ismini terminale doniistiirmeye ¢alismasi, denize “terminal” “otobiis” “taksi” gibi
asfalt kavramlarimi sokmasi biiyiik tepkilerle karsilandi. Istanbul halk: arasinda “Vapurlarimizi
vermiyoruz” basligiyla bir kampanya baslatildi.
““Vapurlarimizi vermiyoruz!” kampanyasi sonunda binlerce imza topladi. Basin bu hakli
talebe agik destek verdi ve Belediye yetkilileri bunun iizerine “ Vapurlari
kaldirmayacaklarin1” sdylemeye basladilar. Ama bir yandan da vapurlari bir bir kaldirmaya
devam ettiler.
Defterdar tipi Hali¢ te yapilmis kiiclik gemiler kamyonlara yiiklenerek Van’ a gonderildi. Ali
Ihsan Kalmaz, Kanlica ve Inkilap adli gemiler seferden kaldirildi. Turan Emeksiz gemisi
Giizelyal1 belediyesine hediye edildi.
“Vapurlarimizi vermiyoruz” kampanyasini savunanlar, vapurlarin tarihi kiiltiirel ve sosyal
degerlerinin yani sira ucuz bir kitle ulagim araci oldugunu defalarca vurguladilar. Soyle ki,

1. “Deniz ulasim1” ulagim tiirleri arasinda en ucuzu olmasina ragmen, (Tren ulagimindan
bile 4 misli ucuz) denizde hiz siirlarini zorlamak, yani 18- 20 mil gibi hizlarin
iizerine ¢ikmak, deniz ulasimini asir1 derece pahalli bir ulagim haline getirmektedir. Bu
hiz sinirlart iginde kalan vapurlar,deniz otobiislerine gore ¢ok ekonomiktir.

2. Kendi tershanelerimizde iiretebildigimiz vapurlarimizin bakimi ve tiretimi diger hizli
sistemlere gore ¢ok ucuzdur. Amortisman giderleri i¢in her ay onbinlerce dolar
0denmesi gerekmemektedir. Kendi miithendisimiz ve emegimizle, kendi
tershanelerimizde kolayca tiretilebilmektedir.

3. Deniz otobiislerinden ¢ok daha fazla yolcu tasimaktadirlar. Bir deniz otobiisii 400 kisi
tasirken vapurlar 1000- 2500 yolcu tasiyabilmektedirler.

4. Istanbul sehir ulasimi icinde 16-18 hiz yapan bir vapur fazlasiyla yeterli bir hiza
sahipken, 30- 35 mil hiz yapmak hukuken ve fiziken miimkiin degilken bu tiir araglara
milyonlarca dolar 6demek, yapamadigi hiz1 yolcuya satmak anlamina gelmektedir.

Boylelikle, vapursever istanbullular vapurlara sahip ¢ikarken, deniz ulasiminin 4 misli
pahallilagtirilmasina da kars1 ¢gikmis oluyorlardi.

Bu kampanya sonunda Belediyeye bir 6l¢iide geri adim attirildi. Belediye yetkilileri disaridan
satin almay1 diisiindiikleri vapurlar1 almayacaklarin1 sdylemeye basladilar. Vapurlar
koruyacaklarini, onlarin istanbul i¢in ¢ok dnemli oldugunu vurgulamaya basladilar. Ama bir
yandan da vapurlarin artik eskidigini ve onlar1 artik yavas yavas hurdaya gonderilmesi
gerektigini sdylemeyi siirdiirdiiler. ido yetkilileri, iyice tutarsiz bir politikanin uygulayicis
durumuna diistiiler. Bir yandan deniz ulasiminin tek elde toplanmasinin 6neminden
bahsederken, bir yandan da deniz ulagimini “motorlar’a terk eden bir anlayisi savunur oldular.
Istanbulda goriilmemis bir anlayisla Vapur iskelelerine “motorlar1” yanastirmaya basladilar.
Ayrica Bogaz i¢in yapilmis “Defterdar tipi” tekneleri Van’a gonderdikleri i¢in de onlardan
kalan boslugu da motorlarlarla saglamaya basladilar. Bu halka metro vadedip, ulagimi



miniibiislerle saglamaya ¢alisan bir sehir yonetimini ¢agristiran bir uygulamaydi. Ote yandan,
istanbul’ da bagka bir ilki daha gerceklestirdiler. Bogaz’da deniz otobiisii ¢alistirmaya
basladilar! 10 mil hiz sinirlamasi olan Bogaz da 30- 35 mil hiz yapabilen deniz otobiislerinin
calistirilmasinin nasil bir mantig1 olabilirdi?

Oysa, bogazda 10 millik hiz sinirinin ¢gok 6nemli nedenleri vardir. Soyle ki,

1. Bogaz, akintili ve iki tarafinda yerlesimler olan ve irili ufakl bir ¢ok teknenin gecis
yaptig1 kaza riskinin ¢ok yliksek oldugu bir su pargasidir. Burada hiz sinirlamasinin
olmasi kaza riskini azaltmak agisindan ¢ok dnemlidir ve bu yasaklar asla
delinmemelidir.

2. 10 milden hizli giden teknelerin olusturduklar1 dalgalar, bogaz kiyisinda ciddi
tahribata neden olmaktadir, konut, yali, yol ve teknelerin, tahribatinin yani sira
ekolojik tahribata da neden olmaktadir.

Eger deniz otobiisleri 30-35 milin altinda gidiyorsa, boyle bir yolu deniz otobiisiiyle gitmenin
ne anlami olabilirdi? Bu yapamadig1 bir hiz1 yolcuya satmak anlamina gelmez miydi?

Bu sorularin hig birinin mantikli bir cevabi yoktu.

Ido nun tutarsizliklar, calisanlar arasindaki huzursuzluklar ve politik yandaslarinmn bu kuruma
yerlestirilmeye ¢alisiimasinin olusturdugu sikintilar devam ederken Istanbul belediyesi ve Ido
yetkilieri, yeni vapur tipini olusturduklarini agiklamaya bagladilar.

ITU ye alacele bir proje ¢izdirilmis, yeni vapur tipinin hiz kabiliyeti arttirildig1 17 mile
cikarildigindan, (yani eski Pasabahg¢e vapuru hizinda) ovgiiyle sozedilerek, eski tipolojiyi
yadstyan bir vapur tipi halkin 6niine ¢ikarilmisti. Bu vapur tipinde yan balkonlar kaldirilmis,
kiiltiirel kimlik yok edilmisti. Mevcut gemilerin ise hurdaya ¢ikarilacagi sdyleniyordu.

Ayrica bu vapurlarin nerede iiretilecegi ise mechuldu.Ciinkii Belediye bir yandan vapur
tiretiminde teknik bilgi birikimi ve ekipman ve havuzlariyla en uygun tersane olan Halig
tersanesini kapatip, miizeye doniistiirmeye ¢alisiyordu. Tuzla daki biiyiik tershaneler ise karli
bulmadiklari i¢in sehir hatlar1 vapuru iiretimi isine girmek istemiyorlardi.

Belediye yetkilierinin vapurlar1 kaldirmaya devam etmesi, yeni “Vapur tipi” projesinin, kapali
kapilar altinda (Kullanici, iiretici, kaptanlar ve gemi ¢aliganlar bilgisi disinda) yaptirmast,
vapur calisanlarinin rahatsizliklarmin siirmesi, TDI nin elindeki tershaneleri kapatarak”
vapur iiretimini” sonlandirilmak istemesi, iki kitadaki iki tren istasyonunun, Haydarpasa ve
Sirkeci tren istasyonlariin otel yapilarak, tren ve vapurun baglantisinin kopartilmak
istenmesi, ticlincii, dordiincii koprii, “yedi tepe yedi tlinel” gibi projelerle kitle ulagiminin
dislanmasi istanbulda zaten iyice yasam kalitesi diismiis olan halki1 daha kalitesiz bir yasama
zorluyordu.

Galataport, Haydarpasa, gibi projelerle “Kiy1 yasas1” gibi diizenlemelerle denizden iyice
kopmus olan istanbul halkinin adeta balkonsuz vapurlarla kiyiyla iligkisi iyice kesilmek
isteniyordu.

Eger istanbul halki vapurlarin1 verirse, bir ¢cok seyi kaybedecek. Kiyilarini, tersanelerini,
istasyonlarini, trenlerini, parklarini..sadece onlara birakilan tek kamusal alan olan televizyon
ekranimi seyretmekle yetinecekler.






