GUVENLI LIMANLAR VE LIMAN DEVLETi KONTROLU
(ISPS & PSC)

Uluslar arasi Gemi ve Liman Tesisi Emniyet Kodu (ISPS)

Bilindigi gibi,ABD’de 11 Eylll 2001 tarihinde gercgeklestirilen terorist saldirilar tim is
ve yasam alanlarinda oldugu gibi gemi ve limanlarda da “emniyet” konusunun yeni bir
yaklagimla gindeme gelmesinde baslica unsur olmustur.

Uluslar arasi Denizcilik Orgiiti (IMO) kurulusundan bu yana “Temiz Denizler” ve
“Gulvenli Gemiler” amaci dogrultusunda uluslar arasi standartlar olusturmaktadir. IMO’nun iki
dnemli politikasindan biri olan “Guvenlik “ , ingilizce “Safety” karsiligi gevirdigimiz kavramdir.
Bugln ise IMO denizcilikte yeni bir kavram konusunda uluslar arasi standart olusturmus
durumdadir. Turkge’ye yine ayni kelimelerle yani “Emniyet” veya “Glvenlik” diye gevirdigimiz
fakat farkli bir anlam yiikledigimiz, ingilizce “Security” kelimesinin anlattigi kavram, ISPS
Kodu kapsaminda s6zunu ettigimiz “Emniyet” kelimesini “Safety” anlamiyla degil polis
teskilatinin faaliyet alanindaki “Security” anlamiyla kullanmaktayiz. Her iki kavrami birlikte
kastederek bundan bdyle glvenli ve emniyetli gemiler ve temiz denizleri amacglamaktayiz.

Uluslararasi denizcilik igin yeni ve kapsamli bir emniyet rejimi IMO’nun 9-13 Aralik
2002 tarihlerinde toplanan Diplomatik Konferansi sonucunda, denizcilige karsi terérist
uygulamalari dnlemek ve denizde emniyeti gliclendirmek amaciyla alinan bir dizi dnlemler
2004 yihinda yurarlige girecek sekilde kabul edildi. Bu konferans SOLAS 74
Konvansiyonu’na yeni eklemeleri kabul etti. Bunlarin en énemlisi ISPS Kod olarak bilinen
“Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Emniyet Kodu” (International Ship and Port Facility
Security Code / ISPS Code)

ISPS Kod’'un amaci; uluslararasi ticarette kullanilan gemileri ve liman tesislerini
etkileyebilecek guvenlik tedbirlerini tespit ederek 6nleyici tedbirler alinmasini saglamaktir.
ISPS Kod ile s6zlesmeye taraf olan devletler, resmi kurumlar, gemiler ve liman tesisleri
birbiriyle isbirligi yapabilecegi ulusal ve uluslararasi bir yapi tesis edilmesi hedeflenmektedir.
Bdylelikle yolcularin, personelin, yikun gemilerde ve limanlarda guvenliginin saglanmasina
calisiimaktadir.

ISPS Kod gereklerini yerine getirmeyen gemilerin ve liman tesislerinin, 1 Temmuz
2004 tarihinden itibaren, uluslararasi sefer yapan gemilere hizmet vermeleri engellenmistir.
Bu nedenle gemilerin ve limanlarin, ISPS Kod gereklerini yerine getirmesi, ticari
faaliyetlerinin devami acisindan buyik énem tasimaktadir. ISPS Kod gereklerini uygulamak
zorunlulugu vardir. Ulusal ve uluslararasi Hukuk yoninden baglayicidir.

Bu uygulamayi Denizcilik idareleri, gemi isletim sirketleri, gemiler, liman tesislerini igleten
kurumlar mustereken yuratarler.

LIMAN DEVLETI KONTROLU (PSC)

Son otuz yilda denizcilik kesintisiz bir entegrasyona girmis ve klasik yapida énemli
degisiklikler olmustur. Batiin gemi tipleri Inter-modal sisteme uygun olarak bazi degisikliklere
ugramistir. Buna bagdli olarak gemiler daha ¢ok genis ulastirma aginin bir parcasi olarak
donatiimiglardir.

Gemilerin hareket etmesi ve devaml yer degdistirmesi sebebi ile tasidiklari risk her
liman ve seyir yaptiklari her deniz i¢in tehdit olmustur. Aslinda bagl oldugu bayrak devleti,
klas, sigorta kuruluslari, donatani, personeli, ve daha birgok makamlarca devamli denetim
altinda olan gemiler yer degistirmeleri sebebiyle bazi durumlarda kontrol disi kalabilmektedir.

Cogu can—mal kaybi ve gevre kirliligi ile sonuglanan kazalarin énlenebilmesi igin,
Uluslar arasi Denizcilik Teskilati ( IMO ) gemilerin gittikleri Glkelerin limanlarinda da
denetlenmelerini diizenleyen A.787 (19) ve A.882 (21) kararlarini (Resolution)almigtir.

PSC’ ye NEDEN GEREK OLMUSTUR

Denizde can—mal guvenligini saglama ve c¢evre kirliligini dnleme amacina yonelik
olarak IMO birgok konvansiyon, karar, kod, ve sirkiler yayimlamistir. Ancak bu kurallarin



olusturulmasi kadar 6nemli bir bagka konu ise kurallarin uygulanmasidir. Bu kurallari
uygulamak Gye devletlerin sorumlulugundadir.

Bu kurallari uygulama sorumlulugunun geregi olarak (ye devletlerin “idare / denizcilik
idareleri :

1- Bayrak Devleti Uygulamalari ( Flag State Implementation )

Kendi bayragini tasiyan gemilerin, denetim ve sertifikalandirma iglemleri

2- Liman Devleti Kontrolu ( PSC ) ise
Yabanci Ulke bayradi tasiyan gemilerin kendi limanlarimizdaki kontrolleri

Gorevlerini Gstlenmiglerdir.

Liman devleti Kontroliinde tutulmalarin sonugclari donatana

* gecikmeler

e ylUk sahibi ve gemi igletmecisi tazminleri

» takvime baglanmamig ve /veya zorunlu onarimlar

« limana giriglerin yasaklanmasi / hedef haline gelme

e misteri kaybi

e PSC masraflar

* Klas nezaret Ucretleri

» Fazla kaliglar nedeni ile artan liman masraflari olarak yansimaktadir.

AB uyesi Ulkelerde uygulamaya baglandigi 1980’li yillarda ; Liman Devleti Kontrollnn,
gemilerin kurallara uyumunun saglanmasi, can ve mal guvenligini artirmak ¢evrenin
korunmasini saglamasinin yaninda uygulatan Ulke limanlarini riskli gemilerden koruma ve
haksiz rekabeti 6nleme gibi ek faydalari da vardir.

Liman devleti denetiminin yapilmamasi durumunda; standartlara uyum icin gerekli
mali kaynak / para ayrilmayan bakim tutum igin gerekli caba gdsterilmeyen gemiler ile
kurallara uyumlu gemiler ayni piyasada ¢alismakta, ancak isletme giderleri diisik oldugu igin
yuk bulmada avantaj kazanmaktadirlar. Kaldi ki, bizim bazi armatdrlerimizin tercihinin de
baslangi¢ta bu yonde olmakla birlikte ginumuizde degistigi gorilmektedir. Zaten bu strateji
degisimi olmasaydi ¢ok yuksek riskli bdlge kara listeden Gri listeye gegmesi mimkin
olamazdi. Ekim 2002 — Eylul 2003 tarihleri arasinda Paris Memorandumuna Uye devletlerin
limanlarinda yapilan Liman Devleti kontroli denetimleri sonucunda Turk Bayrakli gemilerin
orani yaklasik % 10,53 sayisi ise 162 dir. Gemilerimizin tutulma sebepleri incelendiginde;
yangin pompalari (36 gemi), yanginla micadelede diger techizat eksiklikleri (18 gemi), ISM
ile ilgili eksiklikler (19 gemi), haritalar (33 gemi), seyir nesriyati eksikligi (18 gemi), alarm
dizenekleri (14), gemi ve ekipmanlarinin onarimi (22 gemi) ile ilgili eksiklikler dncelikle gbze
carpmaktadir. Burada en ¢arpici olan harita ve seyir nesriyati eksikligi oraninin yuksekligidir.

Bu durumda gemisine iyi bakan ve kurallara uyum i¢in 6zen gdsteren , gemisine
kalifiye eleman donatan da ylksek navlunla tagima yapacagi igin haksiz rekabete maruz
kalmaktadir.

Liman Devleti Kontrollerine Dayanak Teskil Eden Uluslar arasi Sézlesmeler

Bolgesel mutabakat muhtira ( memorandum ) larinda yabanci bayrakli gemiler genel
olarak asagidaki Uluslar arasi Konvansiyon kurallarina gére denetlenmektedir.

1- Denizde Can Emniyeti Uluslar arasi Sozlesmesi (SOLAS 74),

2- Denizlerin Gemiler tarafindan Kirlenmesinin Onlenmesi Hakkinda Uluslar arasi
Sozlesme (MARPOL 73/78),

3- Yukleme Hatlari Uluslar arasi Sézlesmesi (LL 1966),

4- Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Hakkinda Uluslar
aras| So6zlesme (STCW 78)

5- Gemilerin Olglimii Uluslar arasi Sézlesmesi (Tonnage 69),

6- Denizde Catismayi Onleme Uluslar arasi Sézlesmesi (COLREG 72),

7- 1SM Kod uygulamalari (SOLAS’In bir béliumu olarak),



8- Akdeniz Liman Devleti Mutabakat Muhtirasi / zapti(Memorandum),

9- Karadeniz Liman Devleti Mutabakat Muhtirasi / zapti(Memorandum),

10- Paris Mutabakat Muhtirasi / zapti(Memorandum),

Yukarida sayilanlarin yani sira ABD gibi Liman Devleti Mutabakat Muhtirasi (Memorandum)
dyesi olmayan bazi devletler Liman Devleti Kontrol uygulamalarinda yukarida bahsedilen
Uluslar arasi anlagmalari baz almakla beraber karasularina ve limanlarina giren yabanci
bayrakli gemilere kendi ulusal mevzuatlarini da uygulamaktadirlar.

Bu kurallarin bazilarinin icerigi IMO kurallarindan farkli veya daha ust dliizeyde
olabilmektedir. Bunun sonucu ABD kendi limanlarina sefer yapan gemileri USCG, OPA, CFR,
kod kurallarina gére de donatiimasi tutulma ve cezalarin 6niine gegilmesi agisindan dnem
tasimaktadir.

DEGERLENDIRME:
Liman devleti kontroll yapilacak gemiye ¢ikilmadan énce ;

a- geminin limanlara gelis periyodu,

b- bayrak devletinin genel ortalamasi,

c- daha 6nceki limanlardaki performansi,

d- geminin yasi,

g6z 6nune alinarak puanlama yapilmakta ve saptanan hedef gemi Liman Devleti

kontrolUne tabi tutulmaktadir.
Bu kontroller esnasinda artik klasik olarak sorularin kaptan veya basmuhendisin
cevaplamasi olayi da tarih olmustur. Soru kime sorulursa onun cevap vermesi gerekmektedir
(ISM kod geregi). Dolaysiyla gemideki hizmet igi egitim zorunluluk olup; kaptan ve
basmuhendislerin egitim ve pratik tecribeleri 5Snem kazanmaktadir. Ayrica yetkilendirilmis
personel (DPA) tarafindan gemiye katilmadan énce verilen egitimler de énemlidir. Tabi egitim
kayitlarinin tutulmasi da énemlidir.
ISM Uygulamalari ve Yetkilendirilmis Personel (DPA) in gorevleri,
Yetkilendirilmis Personel (DPA) in 6ncelikle;

e ISM uygulamalarindaki Glvenli Yonetim ve Cevre Kirliligi gereklerini anlayip,

kontrol edebilecek, bilgi ve tecribeye sahip olan kisi olmalidir.
* Gemiden gelecek uygunsuzluk raporlarini degerlendirip, gerekli diizeltme
islemlerini baslatabilmelidir.(bu konuda yetkili olmalidir)

« Uygunsuzluklara sebep olan gergek nedenleri bulacak analizleri yapabilmek,

« lyilestirilecek hedefin dogru segimi ve

» Gerekli egitimleri vermek

Konularindan sorumludur.

SONUGC:

Cesitli ydnetim, isletme ve kontrol fonksiyonlari ile haberlesme “GMDSS” artik
bilgisayarlarin denetiminde yapilmaktadir. Buna bagli olarak gemi personeli ise mumkun
olabilecek en az seviyeye ¢ekilmeye calisiimis ve 9-10 kisiye kadar dusurtlmustir. Halbuki
yasli gemilerin fitter, tornaci, kaynakgi gibi ara personele daha ¢ok ihtiyaci vardir.

Deniz Ticaret filomuzun bugin icin dinya standartlarinda yasli filo sayildigi bilinen bir
gergektir. Ancak :

* gemilerimiz yas ortalamasini genglestirmek igin gerekli tedbirlerin alinmasi,

e mustesarligimizin IMO’ da daimi temsilciliklerinin olusturulmasi ve komitelerde alt

komitelerdeki ¢calismalarin ve kural dedisimlerinin yakindan takibinin saglanmasi,

* buyuk elgiliklerimiz bunyesinde Deniz Ticaret Ateseliklerinin temsil edilmesi,

e Ulkemizde uygulanan Liman Devleti Kontrolinun gelistiriimesi ve imkanlarinin

arttirilmasi,

* denizcilik egitimi veren 6zel kurumlarin daha sik denetlenmesi ve standartlarinin

ylkseltiimesi,



« gemilere egitimli ve kalifiye gemiadami donatilmasi, sefer bolgeleri kisittamasina
uyulmasi
e uluslar arasi sefer yapacak 500 GT, den buyuk bitlin gemileri kapsayan ISM kodu
gereklerinin yerine getiriimesi, 6zellikle yetkilendirilmig kigilerin (DPA) tayinin de
ISM Kod kriterlerine uyulmasi.
Saniyorum PSC kontrollerinde geldigimiz nokta gri listeden- beyaz listeye gegisimizi

kolaylastiracaktir. Tlrk bayrakli gemilerin dlinya limanlarinda daha rahat dolagsimina katki
saglayacaktir.

Yik.Mih. Adnan ERDAL
E. Bolge Muduru



